Erimielta Erkki: Sahk6autoko pitaisi ostaa?

SAHKOAUTOKO PITAISI OSTAA? Taas joutuu olemaan vékisinkin erimieltd. Syyna erimielté
olemiseen on ne vaitteet, etta kaikkien on hankittava sahkbauto ja polttomoottori- ja
dieselautojen valmistus pitaa kieltda. Jallu Kekin kanssa kylla kerran tydpaikalla oltiin erimielta
siitd millainen on paras auto. Kekki vaitti, etta nelivetoinen auto on paras ja bensamoottorilla
varustettuna se on edullisempi pitda kuin diisseli, koska ei tule kayttévoimaveroa. Samaan
hengenvetoon Kekki nalvi minun farmariautoni joka on verotus-syistd muutettu paketti autoksi.
Tuo pakettiautoksi muuttaminen tapahtui siihen maailman aikaan, kun sai viela laittaa ohuella
pehmusteella varustetun takapenkin. Vero putosi kerta laakista satoja euroja kun moottorina oli
viela diisseli. Kekki piruili, ettd auto on miesta myoten. Jaykat tulpanjohdot ja kova takapenkki
kuvastaa Kekin mielestd auton omistajaa ja omistajansa luonteen piirteita. Kuittasin silla kertaa
Kekin piruilun sanomalla, ettd vaikka Kekki olisi nelivetoinen ja autonsa nakoéinen, niin silti mina
siirryn halvemmalla paikasta A paikkaan B. Ei erimieltd oleminen autoista Kekin kanssa
tietenk&aan siihen loppunut, mutta palataanpa takaisin tuohon sahkdautoasiaan. Mistapa
otettaisiin kaikki se sahkd jos kaikilla suomalaisilla pitéisi olla séhkdauto? Nytkaan ei itse
tuotettu s&hko riita vaan sahkoa pitaa tuoda naapurimaista. Toinen kysymys on kella kaikilla on
varaa hankkia sédhkéauto? Kolmas kysymys millapa tuo lisdantyva sahkon tarve tuotettaisiin?
Aletaanpa purkaa asiaa ehjien tosiasioiden valossa. Suomen sahkdn tuotanto edes nykyiseen
kayttdon ei riitd vaikka Olkiluodon kolmos reaktori joskus valmistuisikin. Vaihtoehdoiksi jaa joko
ruveta rakentamaan kiireesti uutta ydinvoimaa tai ostaa lisaa sahkoa naapureilta. Vesivoima on
Suomessa jo kaytanndllisesti katsoen taydessa kaytéssa ja tuulimyllyjen tuotanto on lahinna
marginaalista. Jos ydinvoimaloiden rakentaminen kest&a yhta pitkdan kuin Olkiluodossa,
kerkeaa ilmastotavoitteiden takarajat paukkua huru mykke. Vierailta ostettavan sahkdn varaan
ei pida liilaksi rakentaa se on aikamoinen riski seka saatavuuden ettd hintakysymyksenkin takia.
Politiikka sotketaan my6s usein néaihin energia-asioihin joten tarkkana pitaa olla ennen kuin
suuria paatoksia tehdaan. Etenkin itaisen naapurin kanssa on energia-asioissakin oltava
erityisen tarkka, ettei h6lmoyksissaan tee itsestddn suoranaista kusettamisen kohdetta.
Sahkobauto on paitsi kallis, myds epavarma kapistus Suomen kaltaiseen maahan. Pelkka
sahkbauto liikkumisen vaihtoehtona ajaa aika monen ukon ja akan rasvaamaan pydranketjut,
ettd paasee lilkkekannalle. Suomen autokanta on Euroopan vanhinta sen takia, ettei
suomalaisilla ole varaa ostaa edes uudempia bensa- tai diissliautoja séhkdautoista
puhumattakaan. Siihen kun lisataan viela miten pitkd maa Suomi on, ja miten erilaisissa
olosuhteissa joudutaan liikkkumaan, on sahkdautopakkoa ajavien utopiat taysin jarjen vastaista
haihattelua. Viela on kolmas propleemi kasittelematta, eli se milla sahko tuotetaan. Tata
kysymysta tulee pohtia laajemmassa mittakaavassa, ei pelkédstaan Suomen nakdvinkkelista.
Sahkoén tuotannossa hiilivapaita tuotanto tapoja ovat aurinko, vesi ja tuulivoima. Ydinvoima
voidaan myds laskea hiilivapaaksi, mutta ei aivan riskittémaksi tuotanto tavaksi. Maakaasukin
on melko puhdas tapa tuottaa energiaa, muttei hiilivapaa polttoaine ole sekdan. Puu ja muu
biomassa lasketaan samaan kastiin, paitsi ettd ne ovat uusiutuvia luonnon varoja ja sita kautta
parempia vaihtoehtoja, kun tarkastelee asiaa ilmaan paatyvan hiilen suhteen. Maailma ei
kuitenkaan parjaa nailla energian tuotantotavoilla, vaan liséksi on pitanyt ottaa kivihiili ja 6ljy
kayttoon. Kivihiili ja 6ljy yhdessa maakaasun kanssa hallitsevat ylivoimaisesti maailman
energian tuotantoa. Jokaisella naista polttoaineista on noin 30 prosentin osuus, joten ne
hallitsevat 90 prosentin osuudella maailman energian tuotannosta. Naita lukuja tutkittuani
katson olevani oikeutettu olemaan erimieltd siitd, etta sahkodautoilulla olisi merkittava vaikutus
ilmastonmuutokseen. Sahkdn kulutus maailmassa kasvaa koko ajan ilman sahkdautojakin,
joten mieluummin kannatan autoiluun ja muuhun liikkumiseen muita vaihtoehtoisia polttoaineita
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kuin sahkda. Kaasut, etanoli, biodiisseli ja muut sen kaltaiset polttomoottoriin sopivat aineet
olisivat oiva ratkaisu siihen, etta voitaisiin kayttda jo olemassa olevia kulkuneuvoja varsinkin
Suomen kaltaisessa maassa. Verotusta pitdisi sdatéda naita vaihtoehtoisia polttoaineita
suosivaksi, niin varmasti ndiden uusien polttoaineiden kehitys saisi uutta pontta kysynnan
kasvaessa. Minunkin farmarini jaykissa tulpanjohdoissa kulkisi biodiisseli jos se olisi vain
hinnaltaan kilpailukykyinen fossiiliseen aineeseen ndhden. Sahkdautopakosta erimielisyyteni
on niin jyrkka, etta jos sellainen vouhotus Suomen maassa lain voiman saa, niin ryhdyn
eparéimatta vasta toimenpiteisiin. Rupean ostamaan naapurin Pertin sikalasta sian paskaa,
josta kaasutan biokaasua. Tahan on jo varauduttu, silla ostin huutokaupasta kuusi kuutiometria
vetdvan sailion reaktoriksi. Muutakin tarpeellista ostin prosessin rakentelua silmalla pitaen.
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